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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Leichtfahrzeug mit zusammenlegbarem Dach 

© Ein Leichtfahrzeug weist ein zusammenlegbares Dach 

(20) auf, das zwischen einer Windschutzscheibe (13) im 
vorderen Bereich des Fahrzeugs und einer hinteren Stutze 
(40) angeordnet ist. Die hintere Stutze (40) ist aus Hohl- 
korpern (41, 46) aufgebaut. Fuhrungshalteelemente (25) 
in Form von Drahten erstrecken sich uber eine Stoffbahn 

(21) des Dachs (20). Wenn der Stoff (21) zusammengefal- 
tet wird, konnen die Fuhrungshalteelemente (25) in die 
hintere Stutze (40) zuruckgeschoben werden. Hierdurch 
wird ein Leichtfahrzeug mit einem zusammenlegbaren 
Dach (20) bereitgestellt, welches leicht zusammengefaltet 
werden kann, wenn es nicht benotigt wird, notigenfalls 
problemlos ausgebreitet werden kann und in einer Auf- 
nahmebox (12) unter einem Sitz (10) verstaut werden 
kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Leichtfahrzeug mit einem zu- 
sammenlegbaren Dach. Sie betrifft insbesondere ein zusam- 
menlegbares Dach fiir ein Leichtfahrzeug, bei dem das zu- 5 
sammenlegbare Dach leicht in einen kompakten Zustand ge- 
faltet werden kann, bei dem auBerdem Stiitzen, welche das 
Dach tragen, ebenfalls in einen kompakten Zustand einge- 
klappt werden konnen und bei dem sowohl das gefaltete 
Dach als auch die eingeklappten Stiitzen in einem Aufnah- 10 
meraum des Fahrzeugs untergebracht werden konnen. 

Leichtfahrzeuge, wie etwa Roller, mit Dachern sind vor- 
geschlagen und in praktischen Gebrauch genommen wor- 
den, um auch bei regnerischem Wetter ein komfortables 
Fahren zu gewahrleisten. Die meisten der herkommlichen 15 
Dacher fiir Leichtfahrzeuge sind fester Natur. Ublicherweise 
bleibt das Dach unabhangig vom Wetter am Leichtfahrzeug 
angebracht. Sobald daher das Dach angebracht ist, kann es 
nicht ohne weiteres von dem Fahrzeug abgenommen wer- 
den, auch wenn das Wetter nach einem Regen schon wird. 20 

Es wurden Vorschlage gemacht, um die angesprochenen 
Dacher vom Fahrzeug abzunehmen. Ein Beispiel eines sol- 
chen Dachs fiir ein Leichtfahrzeug ist aus der japanischen 
Patentveroffentlichung Nr. Hei 3-52396 bekannt. In dieser 
Verorfentlichung umfaBt das Dach eine iiber dem Fahrer an- 25 
geordnete Dachplatte, eine von einem hinteren Ende der 
Dachplatte nach unten verlaufende hintere Platte so wie eine 
unter der hinteren Platte angeordnete hintere Subplatte. Am 
hinteren Ende des Fahrzeugs ist eine Stange mit einem 
Querschnitt in Form eines umgekehrten U-Buchstabens zur 30 
Stiitzung der hinteren Platte angeordnet, die angehobene 
und abgesenkte Stellungen einnehmen kann. Die Platten 
sind aus steifen Harzmaterialien oder ahnlichem gefertigt 
und so konstruiert, daB der vordere Rand der Dachplatte mit 
dem oberen Rand einer Windschutzscheibe gekoppelt wird. 35 
Das hintere Ende der Dachplatte wird durch die Stange ge- 
stiitzt, die aufrecht steht. Die hintere Platte uberdeckt die 
Hinterseite der Stange. 

Bei dem Leichtfahrzeug der japanischen Patentveroffent- 
lichung Nr. Hei 3-52396 wird das Dach in der folgenden 40 
Weise vom Fahrzeug heruntergenommen. Zunachst wird die 
steife Dachplatte von der Windschutzscheibe gelost und so- 
dann die hintere Platte demontiert. Die abgenommenen Plat- 
ten werden anschlieBend am hinteren Teil des Fahrzeugs ab- 
gestellt und durch die hintere Subplatte oder ahnliches abge- 45 
deckt. 

Bei diesem Fahrzeug sind die Dachplatte, die hintere 
Platte und die hintere Subplatte sehr steif. Zur Entfernung 
des Dachs miissen die Platten demontiert werden. Anschlie- 
Bend werden sie eingesammelt und im hinteren Teil des 50 
Fahrzeugs mit Hilfe von Befestigungsmitteln abgestellt. Das 
Problem ist, daB das Abnehmen der Platten und das Abstel- 
len der abgenommenen Platten im hinteren Teil des Fahr- 
zeugs aufwendig und unokonomisch ist. Die Dachplatte und 
die iibrigen Plattenkomponenten sind aus steifen Materia- 55 
lien gefertigt, weswegen sie nicht gefaltet werden konnen. 
In einem kleinen Leichtfahrzeug ist es schwierig, einen 
Raum zur Unterbringung der demontierten Platten bereitzu- 
halten. Aus diesem Grund miissen die Platten hinteren Teil 
des Fahrzeugs angebracht werden. Die entfernten Kompo- 60 
nenten sind voluminos und stehen vom hinteren Teil des 
Fahrzeugs vor, so daB das Fahrzeug unvermeidbar langer 
wird. Zudem verringern diese am hinteren Teil des Fahr- 
zeugs angebrachten Komponenten die Attraktivitat des 
Fahrzeugs. Das aus den steifen Platten bestehende Dach 65 
macht das am Fahrzeug schwerer, wenn es am Fahrzeug an- 
gebracht ist. Wenn sie montiert sind, geben die Platten dem 
Fahrzeug ein eher unproportioniertes und bulliges Ausse- 
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hen. Fiir ein Leichtfahrzeug, das sich durch ein attraktives 
und schwungvolles, leichtes Aussehen auszeichnen soli, ist 
dies nicht vorteilhaft. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu beseiti- 
gen. Die Erfindung soil ein Leichtfahrzeug mit einem zu- 
sammenlegbaren Dach bereitstellen, das problemlos in ei- 
nem Schritt kompakt zusammengefaltet werden kann und 
zusammen mit Stiitzen in einer unter dem Fahrersitz vorhan- 
denen Aufnahmebox untergebracht werden kann. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, die Handhab- 
barkeit des zusammenlegbaren Dachs durch Vereinfachung 
seiner Struktur zu verbessern, so daB das zusammenlegbare 
Dach leicht und schnell zusammengefaltet werden kann. 
Ferner soil das zusammenlegbare Dach sowohl in seinem 
ausgebreiteten Zustand als auch in seinem zusammengefal- 
teten Zustand zuverlassig gehalten werden konnen. Beim 
Zusammenfalten soil das Dach moglichst klein gemacht 
werden konnen, so daB es ohne weiteres in einem Aufnah- 
meraum verlaBlich aufbewahrt werden kann, der grundsatz- 
lich zur Aufbewahrung eines Helms genutzt werden kann. 

Zudem soil die Erfindung ein Leichtfahrzeug mit einem 
zusammenlegbaren Dach bereitstellen, das mit leichten 
Komponenten auskommt und ein attraktives und geschmei- 
diges Aussehen des Fahrzeugs gewahrleistet, wenn sich das 
Dach in seinem ausgebreiteten Zustand befindet. Das Fahr- 
zeug soli uberdies sein attraktives und schones Aussehen 
beibehalten, wenn das Dach zusammengefaltet und verstaut 
ist. 

AuBerdem soil die Erfindung ein Leichtfahrzeug mit ei- 
nem zusammenlegbaren Dach und einer Struktur bereitstel- 
len, um das zusammenlegbare Dach in einem kompakten 
Zustand verstauen zu konnen. Speziell soil das zusammen- 
gefaltete Dach schmal und kurz werden, d. h. das zusam- 
menlegbare Dach soil an seinem vorderen Rand eine varia- 
ble und kompakte Form besitzen, so daB es mit Leichtigkeit 
zusammengefaltet und in dem Aufnahmeraum verstaut wer- 
den kann. 

ErfindungsgemaB ist ein Leichtfahrzeug mit einem zu- 
sammenlegbaren Dach vorgesehen, welches zwischen einer 
vorderen Windschutzscheibe und einer hinteren Stiitze im 
hinteren Teil des Fahrzeugs angeordnet ist, wobei die hin- 
tere Stiitze aus einem Hohlmaterial gefertigt ist, wobei wei- 
ter das zusammenlegbare Dach aus Stoff gebildet ist, zu- 
sammenfaltbar ist und zwischen rechten und linken Fiih- 
rungshalteelementen in Form von Drahten ausbreitbar ist 
und wobei die Fuhrungshalteelemente in die hintere Stiitze 
zuriickbewegbar sind. Die den hinteren Teil des Dachs tra- 
gende hintere Stiitze kann schnell und einfach eingeklappt 
werden. Die hintere Stiitze halt das Dach in seinem ausge- 
breiteten Zustand und ist in einen oberen und einen unteren 
Teil unterteilt, so daB sie in kompaktem Zustand in der Auf- 
nahmebox untergebracht werden kann. Die hintere Stiitze 
kann problemlos eingeklappt werden, in ihrem aufrechtste- 
hendem oder eingeklappten Zustand verriegelt werden und 
aus ihrem verriegelten Zustand wieder gelost werden. Das 
zusammenlegbare Stoff dach ist an den Fuhrungshalteele- 
menten verschiebbar, so daB es in Langsrichtung des Fahr- 
zeugs ausgebreitet werden kann oder in einen zusammenge- 
falteten Zustand gebracht werden kann. Die Fuhrungshal- 
teelemente sind dabei so ausgefiihrt, daB sie in die hintere 
Stiitze einfahren konnen und darin aufbewahrt werden kon- 
nen. 

Es kann vorgesehen sein, daB das zusammenlegbare 
Stoff dach einen an den Fuhrungshalteelementen fixierten 
vorderen Randbereich und einen in losbarem Eingriff mit 
der hinteren Stiitze stehenden hinteren Endbereich umfaBt, 
wobei der iibrige Teil an den Fuhrungshalteelementen ver- 
schiebbar ist. Das hintere Ende des zusammenlegbaren 
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Stoffdachs kann dabei von der hinteren Stiitze gelost werden 
und zum vorderen Rand der Fiihrungshalteelemente hin ein- 
gefaltet werden. Wenn das zusammenlegbare Stoffdach zum 
vorderen Rand der Fiihrungshalteelemente hin eingefaltet 
wird, werden die iibrigen Teile der Fiihrungshalteelemente 
freigelegt und konnen ruckfrei in die hintere Stiitze gleiten. 
Das zusammenlegbare Stoffdach befindet sich hierbei am 
vorderen Ende der hinteren Stiitze, so daB die Fiihrungshal- 
teelemente sowie auch das zusammenlegbare Stoffdach sehr 
kompakt werden. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB die hin- 
tere Stiitze obere Stiitzrohre sowie ein unteres Stiitzrohr um- 
faBt, um die oberen Stiitzrohre in einem eingeklappten Zu- 
stand zu tragen, wobei das untere Stiitzrohr zum Aufrecht- 
halten der oberen Stiitzrohre einen Verriegelungsmechanis- 
mus umfaBt. Durch den Verriegelungsmechanismus an dem 
unteren Stiitzrohr werden die oberen Stiitzrohre sicher im 
aufrechten Zustand gehalten, wenn sich das zusammenleg- 
bare Dach im ausgebreiteten Zustand befindet. Wenn das 
Dach zusammengefaltet ist, wird die hintere Stiitze einge- 
klappt und kann so kiirzer gemacht werden. Die hintere 
Stiitze mit dem zusammengefalteten Dach kann in dem Auf- 
nahmeraum unter dem Sitz verstaut werden. 

Es kann vorgesehen sein, daB die oberen Stiitzrohre rela- 
tiv zu dem unteren Stiitzrohr nach vorne und nach unten ein- 
klappbar sind und daB das untere Stiitzrohr zusammen mit 
dem gefalteten zusammenlegbaren Dach in einer Aufnah- 
mebox unter einem Sitz des Fahrzeugs aufnehmbar ist. Das 
in einen kompakten Zustand zusammengefaltete Dach kann 
in dem relativ beschrankten Aufnahmeraum unter dem Sitz 
des Leichtfahrzeugs verstaut werden. 

Denkbar ist, daB iiber den vorderen Randbereich des 
Stoffdachs hinweg ein Halteorgan vorgesehen ist und daB 
dieses Halteorgan in Breitenrichtung des Fahrzeugs streck- 
bar ist. Da das Halteorgan in Breitenrichtung des Fahrzeugs 
frei auseinandergezogen werden kann, kann es zusammen- 
gezogen und -gelegt und in einem kompakten Zustand ge- 
halten werden, wenn das Stoffdach nicht in Gebrauch ist. 
Das Halteorgan kann Windschutzscheiben-Befestigungsor- 
gane aufweisen, welche an den Fiihrungshalteelementen an- 
gelenkt sind, um den vorderen Rand des Stoffdachs zu hal- 
ten. Das Halteorgan kann dabei an den vorderen Enden der 
Fiihrungshalteelemente geschwenkt werden. Wenn das zu- 
sammengefaltete Stoffdach in dem Aufnahmeraum unterge- 
bracht ist, kann das Halteorgan parallel zum Boden des Auf- 
nahmeraums aufbewahrt werden. 

Bevorzugt ist vorgesehen, daB das untere Stiitzrohr Arme 
mit beweglich an einem Fahrzeugrahmen abgestiitzten Ba- 
sen umfaBt, wobei die Arme an ihren Spitzen untere Enden 
der oberen Stiitzrohre beweglich tragen, sowie einen entlang 
der Langserstreckung der Arme angeordneten Verriege- 
lungsstab, der von Wurzelbereichen der oberen Stiitzrohre 
frei losbar ist und mit einem beweglichen Verriegelungsele- 
ment gekoppelt ist, welches iiber eine bewegliche Welle be- 
weglich an den Armen gehalten ist und Verriegelungsorgane 
aufweist, die in und auBer Eingriff mit Verriegelungsorga- 
nen eines an dem Rahmen fixierten unbeweglichen Verrie- 
gelungselements bring bar sind, wobei die Welle des beweg- 
lichen Verriegelungselements mittels eines Betatigungshe- 
bels verschwenkbar ist. Mit Hilfe des Betatigungshebels 
kann das bewegliche Verriegelungselement von dem unbe- 
weglichen Verriegelungselement gelost werden. Das beweg- 
liche Verriegelungselement schwenkt, um die oberen Stiitz- 
rohre von dem Verriegelungsstab zu entkoppeln. Die oberen 
Stiitzrohre konnen so gegeniiber dem unteren Stiitzrohr en- 
triegelt werden. Die Betatigung des Betatigungshebels kann 
die vorstehenden Entriegelungsoperationen gleichzeitig be- 
wirken. 



Es ist denkbar, daB die Verriegelungsorgane des bewegli- 
chen Verriegelungselements zwei Klauen umfassen, daB die 
Verriegelungsorgane des unbeweglichen Verriegelungsele- 
ments zwei Einschneidungen umfassen und daB die oberen 
5 Stiitzrohre in der aufrechten oder der eingeklappten Stellung 
selektiv mit den beiden Einschneidungen des unbewegli- 
chen Verriegelungselements unter Verschwenkung des be- 
weglichen Verriegelungselements in Eingriff bringbar sind. 
Durch Eingriff der Klauen mit den Einschnitten konnen die 
oberen Stiitzrohre dann sicher in der aufrechten und der ein- 
geklappten Stellung verriegelt werden. Das Dach kann so- 
mit zuverlassig ausgebreitet, seinem ausgebreiteten Zustand 
gehalten, wieder zusammengefaltet und verstaut werden. 
Die Klauen sind beweglich, wogegen die Einkerbungen un- 
beweglich sind, so daB die Verriegelungs- und Entriege- 
lungsvorgange mit Hilfe einer einfachen Konstruktion si- 
cher durchgefiihrt werden konnen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der beigefiigten 
Zeichnungen naher erlautert. Es stellen dar: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen 
Leichtfahrzeugs mit einem zusammenlegbaren Dach, 

Fig. 2 eine vergroBerte Draufsicht auf das zusammenleg- 
bare Dach, 

Fig. 3 einen vergroBerten Querschnitt des Dachs, 
Fig. 4 einen langs der Linie 4-4 der Fig. 3 genommenen 
vergroBerten Querschnitt, 

Fig. 5 einen langs der Linie 5-5 der Fig. 3 genommenen 
vergroBerten Querschnitt, 

Fig. 6 eine Vorderansicht eines Halteorgans am vorderen 
Rand des Dachs, 

Fig. 7 einen vergroBerten vorderen Querschnitt des 
Hauptteils des Halteorgans, 

Fig. 8 einen langs der Linie 8-8 der Fig. 7 genommenen 
Querschnitt, 

Fig. 9 einen langs der Linie 9-9 der Fig. 7 genommenen 
Querschnitt, 

Fig. 10 einen langs der Linie 10-10 der Fig. 7 genomme- 
nen Querschnitt, 

Fig. 1 1 eine Explosionsansicht des Halteorgans, 
Fig. 12 einen vergroBerten Querschnitt des Hauptteils ei- 
nes Kupplungsmechanismus zur Kupplung des hinteren 
Rands des Dachs mit einer hinteren Stiitze, 

Fig. 13 einen Langsschnitt ahnlich Fig. 12, der die hintere 
Stiitze zeigt, wobei der hintere Rand des Dachs entfernt ist, 
Fig. 14 eine Vorderansicht eines unteren Stutzrohrs der 
hinteren Stiitze, wobei eine Vorderabdeckung von ihm ent- 
fernt ist, 

Fig. 15 einen Langsschnitt des unteren Stutzrohrs, wie es 
in einem aufrechten Zustand verriegelt ist, 

Fig. 16 einen langs der Linie 16-16 der Fig. 15 genomme- 
nen Querschnitt, 

Fig. 17 einen langs der Linie 17-17 der Fig. 15 genomme- 
nen Querschnitt, 

Fig. 18 bis 21 wie das untere Stiitzrohr nach hinten ge- 
driickt wird, wobei Fig. 18 zeigt, wie das untere Stiitzrohr 
durch Betatigung des Betatigungshebels entriegelt wird, 
Fig. 19 den Vorgang des Nachhintendriickens des unteren 
Stutzrohrs zeigt, Fig. 20 das untere Stiitzrohr zeigt, wie es in 
dem nach hinten gedriickten Zustand gehalten ist, und Fig. 
21 den verriegelten Zustand des unteren Stutzrohrs zeigt, 

Fig. 22 einen Langsschnitt ahnlich Fig. 15, der den ver- 
riegelten Zustand des unteren Stutzrohrs zeigt, 

Fig. 23 wie das zusammenlegbare Dach nach vorne zu- 
sammengefaltet wird, 

Fig. 24 wie das zusammengefaltete Dach nach hinten zu 
bewegen ist und die Fiihrungshalteelemente in die oberen 
Stiitzrohre einfahren, 

Fig. 25 das zusammengefaltete Dach, 
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Fig. 26 das untere Stiitzrohr, wie es nach hinten gedriickt 
ist, und die oberen Stiitzrohre, wie sie nach vorne und nach 
unten gedriickt werden, 

Fig. 27 den Zustand des zusammengefalteten Dachs, wie 
es in der Aufnahmebox angeordnet ist, 

Fig. 28 eine Seitenansicht, die zeigt, wie das zusammen- 
gefaltete Dach in der Aufnahmebox untergebracht wird und 
die Aufnahmebox geschlossen wird, und 

Fig. 29 eine Perspektivansicht eines Mechanismus zur 
Bewegung der Windschutzscheibe nach oben und nach un- 
ten. 

Zur Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiels des erflndungsgemaBen Leichtfahrzeugs wird zu- 
nachst auf die Fig. 1 bis 13 verwiesen. In Fig. 1 erkennt man 
ein Leichtfahrzeug 1 (nachfolgend "Fahrzeug 1" genannt), 
das bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ein Roller ist. Das Fahr- 
zeug 1 umfaBt eine einen Fahrzeugrahmen 2 schutzende 
Rahmenabdeckung 3, die das auBere Erscheinungsbild des 
Fahrzeugs festlegt, ein Vorderrad 4, das mittels eines Len- 
kers 5 frei lenkbar ist, eine Antriebseinheit 7 vom Schwin- 
gentyp am hinteren Ende des Fahrzeugs sowie ein hinter der 
Antriebseinheit 7 angeordnetes Hinterrad 6, das als An- 
triebsrad dient. Ferner ist iiber dem Vorderrad 4 eine Front- 
verkleidung 8 angeordnet, an deren gegeniiberliegenden 
oberen Enden Seitenspiegel 9 angebracht sind. In der Mitte 
des Fahrzeugs 1 befindet sich ein Fahrersitz 10. Unterhalb 
des Sitzes 10 ist ein Raum von einer hinteren Verkleidung 11 
umschlossen. Eine oben offene Aufnahmebox 12 ist in dem 
von der hinteren Verkleidung 11 begrenzten Raum unterge- 
bracht. Der Sitz ist oberhalb der Aufnahmebox 12 angeord- 
net. Die Aufnahmebox 12 kann durch Hochheben und Ab- 
senken des Sitzes 10, des sen vorderes Ende gelenkig befe- 
stigt ist, geoffnet und geschlossen werden. 

Von der Frontverkleidung 8 erstreckt sich am vorderen 
Teil des Fahrzeugs 1 eine Windschutzscheibe 13, die derart 
schrag steht, daB ihr oberer Rand hinteren Teil des Fahr- 
zeugs 1 hin weist. Die Windschutzscheibe 13 ist so konstru- 
iert, daB sie aus ihrer in Fig. 1 gezeigten hochsten Position in 
Antwort auf das Einklappen einer hinteren Stiitze 40 ab- 
senkbar ist, wie spater beschrieben wird. 

Zwischen dem oberen Rand der Windschutzscheibe 13 
und der hinteren Stiitze 40 am hinteren Teil des Fahrzeugs 1 
erstreckt sich ein Dach 20. Die Ausgestaltung dieses Dachs 
20 ist in den Fig. 2 bis 5 gezeigt. Nachstehend wird das 
Dach 20 in seinem ausgebreiteten Zustand erlautert. Das 
Dach 20 ist von einem flexiblen, wasserdichten Stoff 21 und 
rechten und linken Fuhrungshalteelementen 25 gebildet, die 
sich in Langsrichtung des Fahrzeugs 1 erstrecken. Die Fiih- 
rungshalteelemente 25 sind beispielsweise von flexiblen, fe- 
dernden und elastischen Klavierdrahten gebildet. Langs der 
gegeniiberliegenden Seitenrander 21a des Stoff dachs 21 
sind mehrere kurze Rohrstiicke 22 eingenaht, die zwischen 
sich vorbestimmte Zwischenraume einhalten. Das rechte 
und das linke Fiihrungshalteelement 25 sind verschiebbar in 
die Rohrstiicke 22 eingesetzt, so daB das Stoffdach 21 die 
beiden Fuhrungshalteelemente 25 aufspannt. 

Mehrere Verbindungsstiicke 23 sind langs der Seitenran- 
der 21a des Stoff dachs 21 mit vorbestimmten Zwischen ab- 
standen eingenaht. Die Verbindungsstiicke 23 sind in Langs- 
richtung im wesentlichen im mittleren Bereich des Stoff- 
dachs 21 angeordnet und stehen in Verschiebeeingriff mit 
den Fuhrungshalteelementen 25. 

Jedes Paar eines rechten und linken Verbindungsstiicks 23 
wird durch einen beispielsweise von einem Klavierdraht 
oder ahnlichem gebildeten Verstarkungsdraht 26 aufge- 
spannt, welcher an der Unterseite des Stoff dachs 21 ange- 
ordnet ist, um die gute Form des Stoff dachs 21 zu erhalten. 
Die Verstarkungsdrahte 26 sind in Langsrichtung des Stoff- 
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dachs verteilt, wie in Fig. 2 gezeigt. 

In den Fig. 4 und 5 erkennt man Verstarkungsklappen 24, 
welche von Seitenrandern 21a des Stoff dachs 21 herabhan- 
gen und dadurch die Fuhrungshalteelemente 25, die Rohr- 
5 stiicke 22 und die Verbindungsstiicke 23 unsichtbar machen. 
Das zusammenlegbare Dach 20, ein sogenanntes Weich- 
dach, erstreckt sich zwischen dem oberen Rand der Wind- 
schutzscheibe 13 und der hinteren Stiitze 40 und verleiht 
dem Leichtfahrzeug ein geschmeidiges und attraktives Aus- 
sehen. 

Zum Halten des vorderen Rands des zusammenlegbaren 
Dachs 20 ist ein Halteorgan 30 vorgesehen, das mit Bezug 
auf die Fig. 6 bis 11 erlautert wird. Um das Verstandnis sei- 
nes Aufbaus zu fordern, ist Fig. 11 eine perspektivische Ex- 
plosionsansicht desselben bei entferntem Stoffdach 21. Das 
Halteelement 30 umfaBt eine langliche Grundplatte 31 mit 
einem im wesentlichen C-formigen Querschnitt sowie ein 
Paar von Seitenplatten 32. 

Der obere und der untere gekriimmte Abschnitt der 
Grundplatte 31 definieren ein Paar einer oberen und einer 
unteren Rinne 31a. Diese Rinnen 31a liegen einander gegen- 
iiber. Die hintere Mittelflache der Basisplatte 31 ist mit ei- 
nem Paar von Verstarkungsplatten 31b ausgekleidet. Die 
rechte und die linke Seitenplatte 32 sind symmetrisch ausge- 
bildet. Jede der Seitenplatten 32 weist einen langlichen vor- 
deren Teil 32a sowie einen abgebogenen kurzen Teil 32b 
auf, d. h. jede Seitenplatte 32 besitzt im wesentlichen die 
Gestalt des Buchstabens L. Nahe des inneren Endes jedes 
vorderen Teils 32a ist ein Paar einer oberen und einer unte- 
ren langlichen Ausnehmung 32d ausgebildet, die zwischen 
sich einen Abstand besitzen. Jede dieser Ausnehmungen 
32d weist an ihrem einen Ende einen Einschnitt 32c auf. 
Zwischen den Ausnehmungen 32d ist ein langlicher Schlitz 
32e vorhanden. Die vorderen Teile 32a sind in ihrer unteren 
Halfte und nahe ihres abgeknickten Endes jeweils mit kreis- 
formigen Lochern 32f und 32g ausgefiihrt, die im Abstand 
voneinander angeordnet sind, und sie sind oberhalb der 
kreisformigen Locher 32f und 32g mit einem langlichen 
Schlitz 32h ausgefiihrt. Die Ausnehmungen, die Einschnitte, 
die langlichen Schlitze und die kreisformigen Locher sind 
symmetrisch an den beiden Seitenplatten 32 ausgebildet. 

Die Seitenplatten 32 sind hinter der Grundplatte 31 ange- 
ordnet, wobei ihre oberen und unteren Rander in die obere 
und untere Rinne 31a eingreifen. Die Seitenplatten 32 sind 
somit an der Riickseite der Grundplatte 31 in seitlicher Rich- 
tung verschiebbar. 

Zwischen den symmetrisch an den Seitenplatten 32 aus- 
gebildeten Einschnitten 32c erstreckt sich ein Paar von 
Spannelementen 33, etwa endlosen Gummiriemen. Die end- 
losen Gummiriemen 33 ziehen die mit der Riickseite der 
Grundplatte 31 in Eingriff stehen den Seitenplatten 32 auf- 
einander zu. 

Ein Paar kleiner Schrauben 34 ist durch Locher an den an 
der Grundplatte 31 angebrachten Verstarkungsplatten 31b in 
die langlichen Schlitze 32e der Seitenplatten 32 eingesetzt, 
wodurch die Seitenplatten 32 sicher an der Grundplatte 31 
entlang gleiten konnen. Jedes der Fuhrungshalteelemente 25 
weist einen im wesentlichen rechtwinklig abgebogenen Ab- 
schnitt 25a auf, an dem ein AnschluBstiick 27 beweglich an- 
gebracht ist. Die AnschluBstiicke 27 sind jeweils wie ein 
Teil eines Scharniergelenks ausgebildet und weisen ein Paar 
zylindrischer Abschnitte 27a, 27a auf, welche in bewegli- 
chem Eingriff mit dem abgebogenen Abschnitt 25a des je- 
weiligen Fiihrungshalteelements 25 stehen. Ein flacher Ab- 
schnitt 27b jedes AnschluBstiicks 27 nahe seines auBenseiti- 
gen Rands ist mit einem Loch 27d versehen, wobei nahe sei- 
nes innenseitigen Rands ein Niet 27c ab steht. Die flachen 
Abschnitte 27b der AnschluBstiicke 27 sind in Kontakt mit 
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der Riickseite der Seitenplatten 32 gebracht, wobei die Nie- 
ten 27c die Locher 32g durchsetzen. Fig. 9 zeigt, wie alle 
diese Komponenten zusammengesetzt sind. 

In Fig. 8 erkennt man, daB die zylindrischen Elemente 
27a in den langlichen Schlitzen 32h aufgenommen sind, 5 
wenn die AnschluBstiicke 27 an den Seitenplatten 32 ange- 
bracht sind. Auf diese Weise wird verhindert, daB die An- 
schluBstiicke 27 und die Seitenplatten 32 sich gegenseitig 
storen. 

Von den vorderen Seiten der Locher 32f her sind kleine 10 
Flachschrauben 35 eingesetzt, deren Spitzen 35a von der 
Riickseite der Aachen Abschnitte 27b abstehen. Auf die 
Spitzen 35a sind Muttern 36 aufgeschraubt, die die Aachen 
Abschnitte 27b zusammen mit den Nieten 27c an den Sei- 
tenplatten 32 Axieren. An den hinteren Enden der Muttern 15 
36 sind Haken 37 mittels Zapfen 37a beweglich gelagert, 
wie in Fig. 8 gezeigt. Das hintere Ende der Muttern 36 ist je- 
weils aufgegabelt, um den Zapfen 37a dazwischen anzubrin- 
gen. Der Haken 37 kann so unter Verwendung des Zapfens 
37a als Gelenkpunkt frei verschwenkt werden. Nahe der ge- 20 
geniiberliegenden oberen Seitenrander der Windschutz- 
scheibe 13 sind relativ groBe Offnungen 14 ausgebildet. Die 
Haken 37 sind rechtwinklig zur Windschutzscheibe 13 an- 
geordnet. Sie werden durch die Offnungen 14 hindurchge- 
fiihrt und nach unten umgelegt, um die Seitenplatten 32 in 25 
Eingriff mit der Windschutzscheibe 13 zu bringen. Die Hal- 
teplatten 32 werden so an der Windschutzscheibe 13 Axiert. 
Fig. 8 zeigt, wie die Seitenplatten 32 an der Windschutz- 
scheibe 13 Axiert sind. In diesem Zustand ist das Halteorgan 

30 mit den Seitenplatten 32, der Grundplatte 31 und den 30 
Fiihrungshalteelementen 25 in Eingriff mit dem oberen 
Randbereich der Windschutzscheibe 13 und daran Axiert. 
Wenn die Haken 37 nach unten gedruckt sind, wie es in Fig. 

8 mit durchgezogenen Linien gezeigt ist, stehen sie mit der 
Riickseite der Windschutzscheibe 13 nahe der Offnungen 14 35 
in Kontakt, so daB sie nicht aus den Offnungen 14 herausge- 
hen. Wenn dagegen die Haken 37 nach oben gedruckt wer- 
den, wie durch einen Pfeil P angedeutet, geraten sie in 
Flucht mit den Offnungen 14, was durch eine gedachte Linie 
37A angedeutet ist. Die Haken 37 konnen dann aus den Off- 40 
nungen 14 herausgezogen werden, indem das Halteorgan 30 
mit den Seitenplatten 32 in Fig. 8 nach links bewegt wird. 
Auf diese Weise kann das Halteorgan 30 von der Wind- 
schutzscheibe 13 gelost werden. 

In Fig. 10 erkennt man, daB die kleinen Schrauben 34, die 45 
die Verstarkungsplatten 31b an der Riickseite der Grund- 
platte 31 durchsetzen, mit ihren Kopfen 34a in Lochern 13a 
aufgenommen sind, welche zwischen den Offnungen 14 
vorhanden sind. Die Verstarkungsplatten 31b konnen so in 
engem Kontakt mit der Vorderseite der Windschutzscheibe 50 
13 stehen. 

Der vordere Randbereich 21b des Stoffdachs 21 ist iiber 
die Vorderseite der Seitenplatten 32 und der Grundplatte 31 
gelegt, die die Vorderseite des Halteorgans 30 bilden. Au- 
Berdem sind die vorderen Randbereiche der rechten und der 55 
linken Verstarkungsklappe 24 iiber die abgebogenen Ab- 
schnitte 32b der Seitenplatten 32 gelegt. 

Das Halteorgan 30 kann von der Windschutzscheibe 13 
entfernt werden, indem die Haken 37 nach oben gedruckt 
werden (wie durch die gedachte Linie 37A in Fig. 8 gezeigt) 60 
und auBer Eingriff mit den Offnungen 14 gebracht werden. 
Die Seitenplatten 32, die im naheren Bereich der Mitte der 
Windschutzscheibe 13 verschiebbar mit der Grundplatte 31 
in Eingriff stehen, sind in dem Halteorgan 20 durch die end- 
losen Gummiriemen 33 im Sinne gegenseitiger Annaherung 65 
elastisch vorgespannt. Wenn daher die mit der Grundplatte 

31 in Kontakt stehenden Seitenplatten 32 von der Wind- 
schutzscheibe 13 befreit sind, bewegen sie sich wegen der 
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Spannung und Elastizitat der Gummiriemen 33 nahe aufein- 
ander zu, so daB das Halteorgan 30 im Ganzen schmaler 
wird. Das Aexible Stoffdach 21 faltet sich dabei in Breiten- 
richtung zusammen. Die quer zu den Fiihrungshalteelemen- 
ten 25 verlaufenden Verstarkungsdrahte 26 sind Aexible und 
elastische Klavierdrahte, weswegen sie sich verformen, 
wenn sich das Stoffdach 21 zusammenfaltet, aber in ihre ur- 
spriingliche Form zuruckkehren konnen. Das von der Wind- 
schutzscheibe 13 geloste Halteorgan 30 verformt sich somit 
automatisch und wird zusammen mit dem Stoffdach 21, den 
Fiihrungshalteelementen 25 und den Verstarkungsdrahten 
26 schmaler, so daB es in der Aufnahmebox 12 verstaut wer- 
den kann. Zudem ist das Halteorgan 30 iiber die Seitenplat- 
ten 32 mit Hilfe der AnschluBstiicke 27 beweglich an den 
vorderen Enden der Fuhrungshalteelemente 25 gelagert. 
Wenn dann das Halteorgan 30 von der Windschutzscheibe 
13 abgenommen wird, kann das Halteorgan 30 unter Ver- 
wendung der Enden 25a der Fuhrungshalteelemente 25 als 
Gelenkpunkte bewegt werden. Das Halteorgan 30 kann so- 
mit seine Stellung frei andern, d. h. es kann rechtwinklig zur 
Erstreckung der Fuhrungshalteelemente 25 angeordnet wer- 
den. Das zusammenlegbare Dach kann daher mit zum Bo- 
den 12a der Aufnahmebox 12 parallelem Halteorgan 30 in 
der Aufnahmebox 12 aufbewahrt werden, wie in den Fig. 27 
und 28 gezeigt. Dies wird spater erlautert. 

Nachstehend wird erlautert, wie das hintere Ende des zu- 
sammenlegbaren Dachs abgestutzt ist. In Fig. 1 erkennt 
man, daB an dem schrag nach oben und nach hinten geneig- 
ten hinteren Teil 2a des Rahmens 2 ein Sockel 15 fur die hin- 
tere Stiitze 40 derart angebracht ist, daB der Sockel 15 darauf 
steht. Von dem Sockel 15 erstreckt sich ein Tragrahmen 16, 
an dem iiber einen Verriegelungsmechanismus ein unteres 
Stutzrohr 46 der hinteren Stiitze 40 angebracht ist. Das un- 
tere Stutzrohr 46 kann eine stehende oder eine eingeklappte 
Stellung einnehmen und kann durch den Verriegelungsme- 
chanismus in der jeweiligen Stellung gehalten werden. Der 
Sockel 15 und der Tragrahmen 16 sind mit Ausnahme von 
des sen oberem Randbereich vom hinteren Teil der hinteren 
Verkleidung 11 abgedeckt, so daB die hintere Stiitze 40 iiber 
den hinteren Teil der hinteren Verkleidung 11 vorsteht. 

Uber den hinteren Randbereich des zusammenlegbaren 
Dachs 20 hinweg erstreckt sich ahnlich wie das Halteorgan 
30 am vorderen Teil des Dachs 20 eine Hinterplatte 28, wie 
in Fig. 12 gezeigt. Diese hintere Platte 28 weist ein platten- 
artiges Einlagestiick 28a auf, das iiber den hinteren Randbe- 
reich 21c des Stoffdachs 21 hinweg angeordnet ist und von 
diesem gehalten wird. In Fig. 12 erkennt man U-formige 
Haken 29, die mit Hilfe kleiner Schrauben 29a an der (dem 
vorderen Teil des Fahrzeugs 1 zugewandten) Innenseite der 
hinteren Platte 28 befestigt sind. Die U-formigen Haken 29 
sind nahe des rechten und des linken Seitenrands der hinte- 
ren Platte 28 angeordnet. 

Die hintere Stiitze 40 umfaBt ein Paar oberer Stutzrohre 
41, die symmetrisch ausgebildet sind und die Form des 
Buchstabens L besitzen. Untere Teile 41a der hinteren Stutz- 
rohre 41 sind symmetrisch und nach innen gebogen. Die 
oberen Stutzrohre 41 erstrecken sich von den unteren Teilen 
41a nach oben, weisen eine vorbestimmte Hohe auf und sind 
nach vorne und nach oben gekriimmt, wie in den Fig. 1 und 
3 zu erkennen ist. An der AuBenAache der oberen Enden der 
oberen Stiitzrohre 41 sind Klauenstucke 42 angebracht, die 
frei in und auBer Eingriff mit den U-formigen Haken 29 
bringbar sind. Zylindrische Fiihrungen 43, die aus Harz oder 
ahnlichem mit einem geringen ReibungskoefAzienten gefer- 
tigt sind, sind konzentrisch um die Spitzen der oberen Stutz- 
rohre 41 mit Hilfe kleiner Schrauben 43a angebracht. Hin- 
tere Enden 25b der Fuhrungshalteelemente 25 sind uber die 
zylindrischen Fiihrungen 43 verschiebbar in die oberen 
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Stiitzrohre 41 eingesetzt. An den hinteren Enden 25b sind 
fedemde Lager 44 befestigt. Zwischen den fedemden La- 
gern 44 und unteren Enden 43b der zylindrischen Fiihrun- 
gen 43 sind Schraubenfedern 45 in den oberen Enden der 
oberen Stiitzrohre 41 vorgesehen. Die Schraubenfedern 45 
winden sich um die hinteren Enden 25b. 

In Fig. 13 erkennt man, daB die U-formigen Haken 29 der 
hinteren Platte 28 auBer Eingriff mit den Klauen 42 der obe- 
ren Stiitzrohre 41 gelangen, wenn die hintere Platte 28 nach 
hinten gezogen wird. Das hintere Ende des zusammenlegba- 
ren Dachs 20 wird dann von den oberen Stiitzrohren 41 be- 
freit, wie in Fig. 13 gezeigt. Wenn in diesem Zustand die 
hintere Platte nach vorne gedriickt wird, um das zusammen- 
legbare Dach 20 vorzubewegen, faltet sich der flexible Stoff 
21, wobei er glatt und ruckfrei an den Fiihrungshalteelemen- 
ten 25 und den Rohrstiicken 22 entlanggleitet. Die Verstar- 
kungsdrahte 26, die die Fiihrungshalteelemente 25 aufspan- 
nen, bewegen sich mit dem Stoffdach 21 mit, das sich zu- 
sammenfaltet, wenn die Stiicke 23 an den Fiihrungshalteele- 
menten 25 entlanggleiten. Dies bedeutet, daB sich die Ver- 
starkungsdrahte 26 zusammen mit dem Stoffdach 21 zusam- 
menschieben. Das Stoffdach 21 wird so eingefaltet und 
kompaktiert, daB es sich an das Halteorgan 30 anlegt und an 
den vorderen Enden der Fiihrungshalteelemente 25 sam- 
melt, wie in Fig. 23 gezeigt. Das zusammengeschobene 
Dach 20 wird dabei in seitlicher Richtung schmaler. In die- 
sem Zustand ist der groBte Teil der Fiihrungshalteelemente 
freigelegt, ausgenommen dort, wo sich das zusammengefal- 
tete Stoffdach 21 befindet, wie in Fig. 23 zu erkennen. Die 
Fiihrungshalteelemente 25 werden sodann nach hinten ge- 
schoben, indem man das Halteorgan 30 anfaBt. Die Fiih- 
rungshalteelemente 25 gleiten in die oberen Stiitzrohre 41 
und ziehen sich dorthinein zuriick. Die zylindrischen Fiih- 
rungen 43 tragen zum geschmeidigen Gleiten und Verstauen 
der Fiihrungshalteelemente 25 bei. Die Federelastizitat der 
Federn 45 erzeugt eine anfangliche Schubkraft auf die Fiih- 
rungshalteelemente 25 und unterstiitzt das gleichmaBige und 
sichere Einfiihren der Fiihrungshalteelemente 25 in die obe- 
ren Stiitzrohre 41. Die Fiihrungshalteelemente 25 ziehen 
sich in die oberen Stiitzrohre 41 mit Ausnahme desjenigen 
Abschnitts zuriick, an dem sich der zusammengefaltete Stoff 
21 und die hintere Platte 28 befinden, und zwar so weit, bis 
die hintere Platte 28 in Kontakt mit den Spitzen der zylindri- 
schen Fiihrungen 43 gelangt. Fig. 24 zeigt das zusammenge- 
faltete Dach 20 zwischen den Spitzen der oberen Stiitzrohre 
41. 

Im folgenden werden der Aufbau und die Funktion des 
unteren Stiitzrohrs 46, der Aufbau und die Funktion des Ver- 
riegelungs- und Entriegelungsmechanismus sowie die Ver- 
bindung zwischen den oberen Stiitzrohren 41 und dem unte- 
ren Stiitzrohr 46 erlautert. Hierzu wird auf die Fig. 14 bis 22 
verwiesen. 

In Fig. 14 erkennt man einen Korper 47, der das untere 
Stiitzrohr 46 bildet, die Form eines Flachkastens besitzt und 
in vorderen und hinteren Randbereichen schmal ist. Der 
Korper 47 ist in Draufsicht ein langliches Rechteck, umfaBt 
eine hintere Platte 48 sowie eine Abdeckung 49 zur Abdek- 
kung des vorderen Teils der hinteren Platte 48 und nimmt 
entlang seiner gegeniiberliegenden Seitenrander ein Paar 
von Armen 50 als integrale Teile auf. Der Korper 47 mit den 
Armen 50 ist an einem am Rahmen des Fahrzeugs vorgese- 
henen Lagerzapfen 54 als Gelenkpunkt verschwenkbar 
(wird sparer erlautert). Ein Tragrohr 51 erstreckt sich iiber 
die oberen Enden 50a der Arme 50 hinweg. Ein die oberen 
Stiitzrohre 41 tragender Schaft 52 ist drehbar in das Trag- 
rohr 51 eingesetzt. Die gegeniiberliegenden Enden 52a des 
Schafts 52 stehen von den gegeniiberliegenden Enden des 
Tragrohrs 51 vor und stehen mit den abgebogenen Abschnit- 
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ten 41a der oberen Stiitzrohre 41 in Eingriff. Die oberen 
Stiitzrohre 41 und der Schaft 52 sind als Baugruppe relativ 
zu dem Tragrohr 51 beweglich. 

Aus Fig. 15 erkennt man deutlich, daB der Schaft 52 an 
5 seiner AuBenflache eine sich iiber einen vorbestimmten 
Winkelbereich erstreckende Aussparung 52b sowie am 
Ende der Aussparung 52b eine radiale Offnung 52c auf- 
weist. Am vorderen Ende des Tragrahmens 16 des Sockels 
15 (der auf dem hinteren Teil 2a des in Fig. 1 gezeigten Rah- 
mens 2 steht) ist ein Paar von Streben 16a vorgesehen, die 
im Abstand voneinander gehalten sind. Dies ist in den Fig. 
15 und 16 zu erkennen. Die Streben 16a sind mit einem Paar 
von Tragstreben 17 gekoppelt, die im Abstand voneinander 
angeordnet sind und gut in den Fig. 15 bis 17 zu erkennen 
sind. Mit den AuBenflachen der Tragstreben 17 steht ein 
Paar aufrechter Seitenabschnitte 53a eines Biigels 53 in 
Form eines E- Kan als in Kontakt. Die unteren Enden 50b der 
Arme 50 stehen mit den AuBenflachen der aufrechten Sei- 
tenabschnitte 53 in Kontakt. Die Arme 50 und der Biigel 53 
sind so als Baugruppe verschwenkbar. 

Der Lagerzapfen 54 erstreckt sich zwischen den aufrech- 
ten Seitenabschnitten 53a und den unteren Enden 50b der 
Arme 50. Das untere Stiitzrohr 46 mit den Armen 50 wird 
durch den Lagerzapfen 54 beweglich gelagert. 

An der AuBenseite des Lagerzapfens 54 ist innerhalb der 
Arme 50 ein Paar eines rechten und eines linken Verriege- 
lungsstiicks 55 befestigt, die sich rechtwinklig zu dem La- 
gerzapfen 54 ers tree ken. Die Verriegelungs stiicke 55 sind 
jeweils mit einer ersten und einer zweiten Einschneidung 
55a, 55b ausgefiihrt und bilden ein unbewegliches Verriege- 
lungselement. Die ersten Einschneidungen 55a sind nach 
hinten und nach unten offen, wogegen die zweiten Ein- 
schneidungen 55b nach vorne und nach unten offen sind. 

Eine Haltewelle 56 erstreckt sich unter den Armen 50 und 
oberhalb und hinter dem Lagerzapfen 54. In Fig. 15 erkennt 
man eine Verriegelungsklaue 57, die im wesentlichen die 
Form des Buchstabens C besitzt und die in ihrer Mitte an der 
Haltewelle 56 fixiert ist. Die Verriegelungsklauen 57 dienen 
als bewegliches Verriegelungselement, um das untere Stiitz- 
rohr 46 in der aufrechten Stellung zu halten. 

Die Verriegelungsklauen 57 weisen jeweils an einem ih- 
rer Enden ein Klauenstiick 57a in Form eines umgedrehten 
Buchstabens L auf. Wenn das untere Stiitzrohr 46 aufrecht 
steht, wie in Fig. 15 gezeigt, sind die Klauenstiicke 57a in 
Eingriff mit den ersten Einschneidungen 55a der unbewegli- 
chen Verriegelungsstucke 55 gebracht. Das untere Stiitzrohr 
46 wird so in der aufrechten Stellung gehalten. 

Innerhalb der Arme ist ein Paar eines rechten und eines 
linken Verriegelungsstabs 58 mit einem Zwischenraum ne- 
beneinander angeordnet. An der Unterseite des Tragrohrs 51 
sind Locher 51a in gegenseitigem Abstand ausgebildet. Die 
Verriegelungsstabe 58 sind iiber den Boden des Tragrohrs 

51 in die Locher 51a eingesetzt. Die Locher 51a sind in ih- 
rem unteren Bereich mit Fiihrungen 51b versehen. Die mit 
58a bezeichneten Spitzen der Verriegelungsstabe 58 reichen 
iiber die Locher 51a und die Ausnehmungen 52b des Schafts 

52 in die Offnungen 52c hinein. Die Spitzen 58a der Verrie- 
gelungsstabe 58 sind in und auBer Eingriff mit den Offnun- 
gen 52c bring bar, um so als Verriegelungsmechanismus fur 
die oberen Stiitzrohre 41 zu dienen. Die Verriegelungsstabe 
58 dienen zudem als Anschlag zur Beschrankung einer 
Drehbewegung des Schafts 52 entsprechend einem Eingriff 
der Spitzen 58a in die Offnungen 52c. Da sich der Trag- 
schaft 52 dann nicht mehr drehen kann, sind die mit den ge- 
geniiberliegenden Enden des Tragschafts 52 verbundenen 
oberen Stiitzrohre 41 verriegelt und an einer Verdrehung ge- 
hindert. Die oberen Stiitzrohre 41 werden demnach in die- 
sem Zustand verriegelt, in dem sie aufrecht auf dem unteren 
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Stiitzrohr 46 stehen, wie in Fig. 1 gezeigt. Das zusammen- 
legbare Dach 20 kann daher in seinem ausgebreiteten Zu- 
stand gehalten werden. 

An Basen 57b der Verriegelungsklauen 57 sind Drehlager 
57c vorgesehen, die die unteren Teile der Verriegelungs- 
stabe 58 in solcher Weise tragen, daB die Verriegelungsstabe 
58 axial verschiebbar sind (in vertikaler Richtung in Fig. 
15). Im mittleren Bereich der Verriegelungsstabe 58 sind Fe- 
derlager 58b angeordnet, wobei sich Schraubenfedern 59 
zwischen den Federlagern 58 und den Drehlagern 57c ent- 
langwinden. Die unteren Enden 58c der Verriegelungsstabe 
58 ragen jeweils von dem zugehorigen Drehlager 57c nach 
unten und sind mit einem Anschlag 57d versehen. 10 Fig. 14 
sind die Anschlage 57d von Stellschraubelementen zur Ju- 
stierung ihrer Positionen gebildet. 

Ein Ende der Haltewelle 56, d. h. das rechte Ende in Fig. 
14, ist mit einer Basis eines Betatigungshebels 60 gekoppelt. 
Der Betatigungshebel 60 steht von einer Seite des Korpers 
47 nach auBen vor, wie dies in Fig. 14 mit durchgezogener 
Linie gezeigt ist und in Fig. 15 mit gedachter Linie angedeu- 
tet ist. Der Betatigungshebel 60 weist an seiner Spitze einen 
nach innen gebogenen Griff 60a auf. Eine Basis 60b des Be- 
tatigungshebels 60 ist an einem Ende der Haltewelle 56 mit 
einer zylindrischen Kupplung 56a verbunden. Eine Ver- 
schwenkung des Betatigungshebels 60 laBt die Haltewelle 
56 sich drehen. 

Nahe des Drehlagers 57c steht ein Ende 61a einer Riick- 
stellfeder 61, etwa einer Schraubenfeder, in Eingriff mit der 
Verriegelungsklaue 57. Das andere Ende 61b der jeweiligen 
Riickstellfeder 61 steht mit einem Stift 62 im Zentrum des 
Arms 50 in Eingriff. Die Bezugsziffer 63 bezeichnet in den 
Fig. 14 und 15 einen sich zwischen den Armen 50 erstrek- 
kenden Verstarkungshebel. 

Im folgenden wird der Einklappvorgang zur Verstauung 
des unteren Stiitzrohrs 46 erlautert. In den Fig. 14 und 15 
sind das untere Stiitzrohr 46 und die oberen Stiitzrohre 41 
aufrecht. Mit anderen Worten ist das zusammenlegbare 
Dach 20 ausgebreitet, wie dies in Fig. 1 gezeigt ist. Bevor 
das untere Stiitzrohr 46 nach unten gedriickt wird, wird die 
hintere Platte 28 des zusammenlegbaren Dachs 20 von den 
oberen Stiitzrohren 41 gelost und das Stoffdach 21 nach 
vorne an den Fiihrungshalteelementen 25 zusammengefal- 
tet, wie in Fig. 23 durch einen Pfeil P2 gezeigt. Das zusam- 
menlegbare Dach 20 faltet sich an den vorderen Enden der 
Fuhrungshalteelemente 25 zusammen und wird auBeror- 
dentlich kurz. Das Halteorgan 30 wird von der Windschutz- 
scheibe 13 gelost und nach hinten gedriickt, wodurch sich 
die Fuhrungshalteelemente 25 in die oberen Stiitzrohre 41 
einschieben, wie in Fig. 24 durch einen Pfeil P3 gezeigt. Das 
zusammengefaltete Dach 20 und das Halteorgan 30 befin- 
den sich dann zwischen den oberen Stiitzrohren 41. In die- 
sem Zustand wird der Sitz 10 entriegelt und unter Verwen- 
dung eines vorderen Rands als Scharnier nach oben bewegt, 
so daB die Aufnahmebox 12 zur Aufnahme des zusammen- 
gefalteten Dachs 20 offen ist. Die oberen Stiitzrohre 41 und 
das untere Stiitzrohr 46 werden sodann nach unten gedriickt. 
Dies wird anhand der Fig. 18 bis 21 und 25 nachstehend er- 
lautert. 

Zunachst wird der Betatigungshebel 60 in Richtung eines 
Pfeils P4 verschwenkt (d. h. nach links in Fig. 18 oder bezo- 
gen auf das Fahrzeug in Richtung nach vorne). Dabei dreht 
sich die Haltewelle 56, wodurch sich die Verriegelungs- 
klauen 57 in Fig. 18 im Gegenuhrzeigersinn mit Hilfe der 
Haltewelle 56 als Drehpunkt drehen. Der Betatigungshebel 
60 wird dabei gegen die Feder 61 verschwenkt. 

Wenn sich die Verriegelungsklauen 57 drehen, gelangen 
die KLauenelemente 57a an deren Spitzen auBer Eingriff mit 
den ersten Einschneidungen 55a der Verriegelungsstucke 
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55. Die Basen 57b der Verriegelungsklauen 57 bewegen sich 
nach unten, was bewirkt, daB die Verriegelungsstabe 58 ge- 
gen die Federn 59 nach unten gezogen werden. Als Folge 
gelangen die Spitzen 58b der Verriegelungsstabe 58 auBer 
5 Eingriff mit den Offnungen 52c des Tragschafts 52, so daB 
sich der Tragschaft 52 in dem Tragrohr 51 am oberen Ende 
des unteren Stiitzrohrs 46 drehen kann. 

Wenn sich die Verriegelungsstabe 58 nach unten bewe- 
gen, werden der Schaft 52 und die oberen Stiitzrohre 41 en- 
triegelt. Speziell werden die oberen Stiitzrohre 41 (deren 
Enden 41a mit den gegenuberliegenden Enden des Schafts 
52 gekoppelt sind) von dem unteren Stiitzrohr 46 entriegelt, 
wodurch sich die oberen Stiitzrohre 41 in Richtung eines 
Pfeils P5 in den Fig. 19 und 25 drehen konnen. In diesem 
Zustand sind die oberen Stiitzrohre 41, die an ihren vorderen 
Enden von dem zusammengefalteten Dach 20 begleitet wer- 
den, dazu bereit, nach unten in den Aufnahmeraum 12 ge- 
driickt zu werden. Wahrend die Klauenstiicke 57a auBer 
Eingriff mit den ersten Einschneidungen 55a (des unbeweg- 
lichen Verriegelungsstiicks 55) stehen, ist das untere Stiitz- 
rohr 46 aus einem selbstverriegelnden Zustand gelost und ist 
frei. Daher kann das untere Stiitzrohr 46 an dem Lagerzap- 
fen 54 im Uhrzeigersinn, d. h. in Richtung eines in den Fig. 
19 und 25 gezeigten Pfeils P6, gedreht werden. 

Das untere Stiitzrohr 46 wird dann nach hinten gedriickt. 
Gleichfalls werden die oberen Stiitzrohre 41, die von dem 
unteren Stiitzrohr 46 entriegelt worden sind, nach unten ge- 
driickt. In Fig. 26 erkennt man, daB die oberen Stiitzrohre 41 
nach unten bis zu einer Hone unterhalb des unteren Stiitz- 
rohrs 46 gedriickt werden konnen, welches seinerseits so 
weit nach unten gedriickt wurde, daB es im wesentlichen ho- 
rizontal ist. Auf diese Weise kann das zusammengefaltete 
Dach 20 in die Aufnahmebox 12 gebracht werden. 

Fig. 21 zeigt den unteren Stiitzteil 46, der nach unten ge- 
driickt ist, wahrend die oberen Stiitzrohre 41 nach vorne und 
nach unten geneigt sind. In diesem Zustand befinden sich 
die Klauenstiicke 57a der Verriegelungsklauen 57 unter den 
zweiten Einschneidungen 55b der Verriegelungsstucke 55. 
Die Klauenstiicke 57a greifen dann in die zweiten Kerben 
55b ein, wie in Fig. 21 gezeigt. Das untere Stiitzrohr 46 ist 
dann in seinem nach unten gedriickten Zustand verriegelt. 

Wenn der Betatigungshebel 60 aus der im wesentlichen 
horizontalen Stellung nach oben verschwenkt wird, wie in 
Fig. 21 durch einen Pfeils P8 gezeigt, drehen sich die Verrie- 
gelungsklauen 57, wodurch die Klauenstiicke 57a auBer 
Eingriff mit den zweiten Einschneidungen 55b gelangen. 
Das untere Stiitzrohr 46 wird daraufhin aus seinem verrie- 
gelten Zustand gelost und in die aufrechte Stellung gebracht. 
Auch die oberen Stiitzrohre 41 werden aufrecht gestellt, so 
daB das zusammengefaltete Dach 20 ausgebreitet werden 
kann. Wenn das untere Stiitzrohr 46 und die oberen Stiitz- 
rohre 41 aufgestellt und verriegelt sind, kann das zusam- 
mengefaltete Dach 21 in umgekehrter Reihenfolge wie beim 
Einfalten des zusammenlegbaren Dachs ausgebreitet wer- 
den. Dieser Vorgang ist ohne weiteres zu verstehen. Fig. 22 
zeigt den Zustand, in dem das untere Stiitzrohr 46 nach hin- 
ten gedriickt ist. 

In Fig. 26 erkennt man, daB die Aufnahmebox 12 an ih- 
rem Boden mit einer Ausnehmung 12a versehen ist, um das 
mit den oberen Stiitzrohren 41 gekoppelte, zusammengefal- 
tete Dach 20 aufzunehmen. In Fig. 26 befindet sich das zu- 
sammengefaltete Dach 20 iiber der Ausnehmung 12a und 
wird sodann nach unten gedriickt, bis es in Kontakt mit der 
Ausnehmung 12a steht. In diesem Zustand konnen die Fuh- 
rungshalteelemente 25 in den oberen Stiitzrohren 41 leicht 
nach unten gedriickt werden. Fig. 27 zeigt, wie das zusam- 
mengefaltete Dach 20 vollstandig in der Ausnehmung 12a 
aufgenommen ist. Weil das Halteorgan 30 mit Hilfe der 
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Scharnierstiicke 27 beweglich mit den Fiihrungshalteele- 
menten 25 gekoppelt ist, kann das zusammengefaltete Dach 
20 parallel zur Ausnehmung 12a liegen. Selbst wenn das 
Halteorgan 30 steif ist, ist das zusammengefaltete Dach 20 
daher daran gehindert, sich in der Ausnehmung 12a aufzu- 
stellen, und es wird in der Ausnehmung 12a in verlaBlicher 
Weise kompakt gehalten. AnschlieBend wird ein Innendek- 
kel 12b nach vorne und nach unten gedriickt, um die Auf- 
nahmebox 12 mit dem zusammengefalteten Dach 21 zu ver- 
schlieBen, wie in Fig. 27 durch einen Pfeil P9 gezeigt. 
SchlieBlich wird der Sitz 10 nach unten gedriickt, wie in Fig. 
27 durch einen Pfeil angedeutet, und dadurch die Gehause- 
box 12 verschlossen. 

Obwohl dies nicht gezeigt ist, konnen an der Riickseite ei- 
ner Sitzlehne 10a zwei Ausnehmungen ausgebildet sein, um 
die oberen Stiitzrohre 41 aufzunehmen. Im hinteren Teil der 
Aufnahmebox 12 konnen dann die oberen Stiitzrohre 41 und 
ein Helm H untergebracht werden, wie in Fig. 28 gezeigt. 

Bei dem beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist die 
Windschutzscheibe 13 so konstruiert, daB sie bei Zusam- 
menfalten und Verstauen des zusammenlegbaren Dachs 20 
nach unten in eine vorbestimmte Stellung bewegbar ist. Der 
Grund hierfiir ist, daB der obere Rand der Windschutz- 
scheibe 13 vorzugsweise etwas hoher als der Kopf des Fah- 
rers ist, wenn das zusammenlegbare Dach 20 in Gebrauch 
ist, damit der Fahrer gegen Regen geschiitzt wird. Wenn je- 
doch das zusammenlegbare Dach 20 nicht in Gebrauch ist, 
liegt der obere Rand der Windschutzscheibe 13 bevorzugt 
unterhalb der Augen des Fahrers, wie in Fig. 28 gezeigt. 

Fig. 29 zeigt einen Mechanismus 70 zur Einstellung der 
Hone der Windschutzscheibe 13. Der Mechanismus 70 um- 
faBt ein Paar von Halterungen 13b, die am unteren Rand der 
Windschutzscheibe 13 angeordnet sind. Eine Basisplatte 71 
ist an der Frontverkleidung 8 des Fahrzeugs 1 befestigt. 
Langs der gegeniiberliegenden Seitenrander 13c der Wind- 
schutzscheibe und daran verschiebbar ist ein Paar von Fiih- 
rungen 72 angeordnet. Nahe der gegeniiberliegenden Sei- 
tenrander der Basisplatte 71 ist ein Paar von Vorschub- 
schraubkorpern 73 angeordnet. Auf die Vorschubschraub- 
korper 73 ist ein Paar von Muttern 74 aufgeschraubt und an 
den Halterungen 13b befestigt. 

Unten an der Basisplatte 71 ist ein Motor 75 befestigt, der 
Antriebsritzel 76 aufweist, welche fest mit einer rechten und 
einer linken Abtriebswelle des Motors 75 gekoppelt sind. 
Die Antriebsritzel 76 stehen mit einem Paar von angetriebe- 
nen Zahnradern 77 an den unteren Enden der Vorschub- 
schraubkorper 73 in Eingriff. Bei Betatigung des Motors 75 
drehen sich die Antriebsritzel 76 iiber die Abtriebswellen 
vor oder zuriick. Als Folge bewegen sich die mit den Vor- 
schubschraubkorpern 73 in Eingriff stehenden Muttern 74 
nach oben oder nach unten, wodurch die mit den Muttern 74 
gekoppelte Windschutzscheibe 13 angehoben oder abge- 
senkt wird. 

Das Anheben oder Absenken der Windschutzscheibe 13 
erfolgt in der folgenden Weise. Wie in Fig. 15 gezeigt, ist 
nahe eines der Arme 50 ein Startschalter 78, etwa ein Mikro- 
schalter, befestigt; dieser Schalter ist fest im oberen Stiitz- 
rohr 41 angeordnet. In Fig. 15 ist ein Element 78a des S chat- 
ters 78 offen. Wenn die oberen Stiitzrohre 41, wie zuvor er- 
lautert, nach hinten gedriickt werden, bewegt sich der Schal- 
ter 78 zusammen mit den Armen 50 nach hinten, so daB das 
Element 78 in Kontakt mit einem an der Haltewelle 76 ange- 
brachten Nocken 79 gelangt. Das Element 78a wird dabei so 
gedriickt, daB es den Schalter 78 einschaltet, wodurch der 
Motor 75 in Drehung versetzt wird und die Vorschub- 
schraubkorper 73 antreibt. Als Folge wird die Windschutz- 
scheibe 13 bis zu einer vorbestimmten Hone abgesenkt. Die 
Fig. 26 und 27 zeigen die Windschutzscheibe 13, wie sie bis 



zu der vorbestimmten Hone bei nach unten gedriicktem un- 
teren Stiitzrohr 46 abgesenkt ist. 

Die Erfindung ist folgender Hinsicht vorteilhaft. GemaB 
Anspruch 1 ist das zusammenlegbare Dach zwischen der 
5 Windschutzscheibe und der hinteren Stiitze angeordnet. Das 
zusammenlegbare Dach ist aus einem Faltstoff und einer 
Mehrzahl von Fuhrungshalteelementen gefertigt. Das Stoff- 
dach kann in Langsrichtung des Fahrzeugs zusammengefal- 
tet oder auseinandergezogen werden, wenn es an Fuhrungs- 
halteelementen verschoben wird. Nachdem das S toff dach 
zusammengefaltet ist, werden die Fuhrungshalteelemente in 
die hinteren Stiitzrohre zuriickgeschoben. 

Bei dem Leichtfahrzeug mit zusammenlegbarem Dach 
kann das Dach zusammengefaltet und verstaut werden, 
wenn es nicht in Gebrauch ist. Da zudem die Fiihrungshal- 
teelemente in die hinteren Stiitzrohre eingeschoben werden, 
kann das S toff dach im zusammengefalteten Zustand an der 
hinteren Stiitze gehalten und in einem kompakten Zustand 
in der Aufnahmebox untergebracht werden. Die Erfindung 
kann daher ein Leichtfahrzeug mit einem zusammenlegba- 
ren Dach bereitstellen, das zusammengefaltet und in der 
Aufnahmebox des Fahrzeugs verstaut werden kann. 

Das zusammenlegbare Dach umfaBt die Fuhrungshaltee- 
lemente, die in die hintere Stiitze zuriickgeschoben werden 
konnen, so wie den flexiblen Stoff, der in den Fuhrungshal- 
teelementen verschiebbar ist und leicht zusammengefaltet 
werden kann. Ferner kann das zusammenlegbare Dach in ei- 
nem zum Zusammenfalten umgekehrt ablauf enden Vorgang 
problemlos ausgebreitet werden. 

Das zusammenlegbare Dach umfaBt die Fuhrungshaltee- 
lemente, die das Dach in einer guten Form halten, in die hin- 
tere Stiitze zuriickgeschoben werden konnen und von Kla- 
vierdrahten oder dgl. gebildet sein konnen, und es umfaBt 
das an den Fuhrungshalteelementen verschiebbare Stoff- 
dach. Daher kann das Dach leichtgewichtig ausgefiihrt wer- 
den, so daB es sich fur ein Leichtfahrzeug eignet. Zudem be- 
sitzt das Dach einen einfachen Aufbau und ist preiswert. 

Das Dach ist von zusammenlegbarer Art und kann ver- 
staut werden, wenn es nicht in Gebrauch ist. Das Dach um- 
faBt den sich zwischen der Windschutzscheibe und der hin- 
teren Stiitze erstreckenden Stoff, wodurch es als Weichdach 
dient. Das Dach besitzt ein geringes Gewicht und kann das 
attraktive auBere Erscheinungsbild und die Funktionalitat 
des Leichtfahrzeugs verbessern. 

GemaB Anspruch 2 kann das Stoff dach an den vorderen 
Enden der Fuhrungshalteelemente befestigt sein, verschieb- 
bar an den Fuhrungshalteelementen gehalten sein und mit 
seinem hinteren Ende losbar mit der hinteren Stiitze gekop- 
pelt sein. Wenn es von der hinteren Stiitze gelost ist, kann 
das Stoffdach dann an den Fuhrungshalteelementen nach 
vorne zusammengefaltet werden. Wenn das Stoffdach sich 
zusammengefaltet an den vorderen Enden der Fuhrungshal- 
teelemente befindet, liegen die ubrigen Abschnitte der Fuh- 
rungshalteelemente frei und konnen in die hintere Stiitze 
gleiten und sich zuriickziehen. Das Dach kann demnach zu- 
sammengefaltet werden, indem sein hinterer Rand von der 
hinteren Stiitze gelost wird, und kann leicht zu den vorderen 
Enden der Fuhrungshalteelemente hin bewegt werden, dies 
ohne irgendeinen der beim Stand der Technik erforderlichen 
beschwerlichen Schritte zum Entfernen einer Dachplatte. 
Wenn die Fuhrungshalteelemente in die hintere Stiitze zu- 
riickgefahren sind, verbleibt lediglich das zusammengefal- 
tete Stoffdach am vorderen Rand der hinteren Stiitze. In die- 
sem Zustand ist das gefaltete Dach sehr kompakt, d. h. es ist 
ausgesprochen kurz, und kann problemlos in der Aufnahme- 
box verstaut werden. 

GemaB Anspruch 3 kann die hintere Stiitze ein Paar von 
oberen Stutzrohren sowie ein unteres Stiitzrohr umfassen, 
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welches die zuriickgezogenen oberen Stiitzrohre halt. Das 
untere Stiitzrohr besitzt den Verriegelungsmechanismus, um 
die oberen Stiitzrohre im aufrechten Zustand zu halten. 
Wenn das zusammenlegbare Dach an dem Leichtfahrzeug 
ausgebreitet wird, kann die hintere Stiitze verlaBlich im auf- 5 
rechten Zustand gehalten werden. Wenn dagegen das zu- 
sammenlegbare Dach zusammengefaltet wird, werden die 
oberen Stiitzrohre gegeniiber dem unteren Stiitzrohr einge- 
fahren, wodurch sich die Gesamtlange der hinteren Stiitze 
verkiirzt. Das gefaltete Dach und die hintere Stiitze konnen 10 
dann leicht in der Aufnahmebox untergebracht werden. 

GemaB Anspruch 4 konnen die oberen Stiitzrohre gegen- 
iiber dem unteren Stiitzrohr eingeklappt werden. Das untere 
Stiitzrohr mit dem gefalteten Dach kann in der begrenzten 
kleinen Aufnahmebox unter dem Sitz in kompakter Weise 15 
aufbewahrt werden. Die oberen Stiitzrohre sind so ausgebil- 
det, daB sie gegeniiber dem unteren Stiitzrohr klappbar sind. 
Auch wenn sie eingeklappt sind, ist die Lange der oberen 
Stiitzrohre die gleiche, wie wenn das Dach ausgebreitet ist. 
Nach unten gedruckt stehen die oberen Stiitzrohre nicht vom 20 
hinteren Teil des Fahrzeugs vor, erhohen nicht die Lange des 
Fahrzeugs und konnen in dem Aufnahmeraum unterge- 
bracht werden. 

GemaB Anspruch 5 ist das Halteorgan langs der Breite 
des Fahrzeugs vorgesehen, um den vorderen Randbereich 25 
des Stoffdachs zu halten, und es ist streckbar. Wenn das zu- 
sammenlegbare Dach nicht in Gebrauch ist, kann die Breite 
des vorderen Randbereichs des Dachs reduziert werden. Das 
zusammenlegbare Dach ist von den symmetrischen Fiih- 
rungshalteelementen und dem Stoffdach gebildet und kann 30 
am vorderen Rand in einen schmalen Zustand eingefaltet 
werden. Damit kann das zusammenlegbare Dach insgesamt 
verschmalert und verkiirzt werden, d. h. es wird kompakt. 
Das gefaltete Dach kann daher leicht in der Aufnahmebox 
unter dem Sitz des Fahrzeugs verstaut werden. 35 

GemaB Anspruch 6 ist das Halteorgan mit Anbringungs- 
mitteln versehen, um das zusammenlegbare Dach an seinem 
vorderen Rand mit der Windschutzscheibe zu koppeln. Die 
Anbringungsmittel sind scharnierartig mit den Fiihrungshal- 
teelementen des Stoffdachs verbunden, so daB das Halteor- 40 
gan an den vorderen Enden der Fiihrungshalteelemente ver- 
schwenkt werden kann. Das Halteorgan kann daher parallel 
zum Boden der Aufnahmebox liegen, wenn das gefaltete 
Dach verstaut ist. Der Hohenbedarf des Halteorgans wird 
verringert, und es kann in der Aufnahmebox zusammen mit 45 
dem gefalteten Dach in einem kompakten Zustand und par- 
allel zum Boden der Aufnahmebox untergebracht werden. 
Daher kann das gefaltete Dach zusammen mit einem Helm 
oder dergleichen in der Aufnahmebox untergebracht wer- 
den. Die Aufnahmebox kann weiterhin ihrem urspriingli- 50 
chen Zweck der Aufnahme von Gegenstanden dienen. 

GemaB Anspruch 7 kann das untere Stiitzrohr zwei Arme 
umfassen, die beweglich an dem Fahrzeugrahmen gelagerte 
Basen aufweisen und an ihren Spitzen die unteren Enden der 
oberen Stiitzrohre beweglich tragen, einen entlang der Lang- 55 
serstreckung der Arme angeordneten Verriegelungsstab, der 
von den oberen Stiitzrohren frei losbar ist und mit einem be- 
weglichen Verriegelungselement gekoppelt ist, das iiber 
eine bewegliche Welle beweglich an den Armen gehalten ist 
und ein Verriegelungsorgan aufweist, das in und auBer Ein- 60 
griff mit einem Verriegelungsorgan eines an dem Rahmen fi- 
xierten unbeweglichen Verriegelungselements bringbar ist, 
wobei die bewegliche Welle des beweglichen Verriege- 
lungselements mittels eines Betatigungshebels verschwenk- 
bar ist. Eine Betatigung des Betatigungshebels bringt das 65 
bewegliche Verriegelungselement auBer Eingriff mit dem 
unbeweglichen Verriegelungselement. Eine Verschwenkung 
des beweglichen Verriegelungselements bringt den Verrie- 
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gelungsstab auBer Eingriff mit Wurzelbereichen der oberen 
Stiitzrohre und bringt die oberen Stiitzrohre auBer Eingriff 
mit dem unteren Stiitzrohr. Der Betatigungshebel lost 
gleichzeitig das untere Stiitzrohr und die oberen Stiitzrohre 
aus ihren verriegelten Zustanden. Mit anderen Worten kon- 
nen mittels des Betatigungshebels die das gefaltete Dach 
tragenden oberen Stiitzrohre zum unteren Stiitzrohr herun- 
terbewegt werden und das untere Stiitzrohr in koordinierter 
Weise nach hinten gedriickt werden. Der Betatigungshebel 
stellt ein zuverlassiges Zuriickdriicken des unteren Stiitz- 
rohrs mit Hilfe eines Koordinierungsmechanismus sicher. 

GemaB Anspruch 8 kann das Verriegelungsorgan des be- 
weglichen Verriegelungselements zwei Klauen umfassen, 
das Verriegelungsorgan des unbeweglichen Verriegelungs- 
elements zwei Einschneidungen umfassen und das Verriege- 
lungsorgan des beweglichen Verriegelungselements bei auf- 
recht stehenden oberen Stiitzrohren in Antwort auf eine Be- 
tatigung des beweglichen Verriegelungselements selektiv in 
Eingriff mit dem Verriegelungsorgan des unbeweglichen 
Verriegelungselements bringbar sein. Das bewegliche Ver- 
riegelungselement ist mit dem unbeweglichen Verriege- 
lungselement mittels der Klauen und der Einschneidungen 
in Eingriff bringbar, so daB die oberen Stiitzrohre in ihrer 
aufrechten Stellung oder in ihrer eingeklappten Stellung si- 
cher gehalten werden konnen. Die stehende hintere Stiitze 
kann daher das ausgebreitete Dach auch dann zuverlassig 
halten, wenn Wind auf das Fahrzeug blast. Zudem kann die 
hintere Stiitze in dem eingeklappten Zustand gehalten wer- 
den, nachdem das Dach zusammengefaltet und verstaut 
wurde. Die beweglichen Klauen und die unbeweglichen 
Einkerbungen konnen verlaBliche Verriegelungs- und En- 
triegelungsvorgange sicherstellen. 

Ein Leichtfahrzeug weist ein zusammenlegbares Dach 
auf, das zwischen einer Windschutzscheibe im vorderen Be- 
reich des Fahrzeugs und einer hinteren Stiitze angeordnet 
ist. Die hintere Stiitze ist aus Hohlkorpern aufgebaut. Fiih- 
rungshalteelemente in Form von Drahten erstrecken sich 
iiber eine Stoffbahn des Dachs. Wenn der Stoff zusammen- 
gefaltet wird, konnen die Fiihrungshalteelemente in die hin- 
tere Stiitze zuriickgeschoben werden. Hierdurch wird ein 
Leichtfahrzeug mit einem zusammenlegbaren Dach bereit- 
gestellt, welches leicht zusammengefaltet werden kann, 
wenn es nicht benotigt wird, notigenfalls problemlos ausge- 
breitet werden kann und in einer Aufnahmebox unter einem 
Sitz verstaut werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Leichtfahrzeug mit einem zusammenlegbaren Dach 
(20), welches zwischen einer vorderen Windschutz- 
scheibe (13) und einer hinteren Stiitze (40) im hinteren 
Teil des Fahrzeugs angeordnet ist, wobei die hintere 
Stiitze (40) aus einem Hohlmaterial gefertigt ist, wobei 
weiter das zusammenlegbare Dach (20) aus Stoff gebil- 
det ist, zusammenfaltbar ist und zwischen rechten und 
linken Fiihrungshalteelementen (25) in Form von. 
Drahten ausbreitbar ist und wobei die Fiihrungshaltee- 
lemente (25) in die hintere Stiitze (40) zuriickbewegbar 
sind. 

2. Leichtfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusammenlegbare Stoffdach (20) ei- 
nen an den Fiihrungshalteelementen (25) fixierten vor- 
deren Randbereich und einen in losbarem Eingriff mit 
der hinteren Stiitze (40) stehenden hinteren Endbereich 
umfaBt, wobei der iibrige Teil an den Fiihrungshalteele- 
menten (25) verschiebbar ist. 

3. Leichtfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die hintere Stiitze (40) obere 
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Stiitzrohre (41) sowie ein unteres Stiitzrohr (46) um- 
faBt, um die oberen Stiitzrohre (41) in einem einge- 
klappten Zustand zu tragen, wobei das untere Stiitzrohr 
(46) zum Aufrechthalten der oberen Stiitzrohre (41) ei- 
nen Verriegelungsmechanismus (52, 58, 57, 55) um- 5 
faBt. 

4. Leichtfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die oberen Stiitzrohre (41) relativ zu dem 
unteren Stiitzrohr (46) nach vorne und nach unten ein- 
klappbar sind und daB das untere Stiitzrohr (46) zusam- 10 
men mit dem gefalteten zusammenlegbaren Dach (20) 

in einer Aufnahmebox (12) unter einem Sitz (10) des 
Fahrzeugs aufnehmbar ist. 

5. Leichtfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB iiber den vorderen Rand- 15 
bereich des Stoffdachs (20) hinweg ein Halteorgan (30) 
vorgesehen ist und daB dieses Halteorgan (30) in Brei- 
tenrichtung des Fahrzeugs streckbar ist. 

6. Leichtfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Halteorgan (30) Windschutzschei- 20 
ben-Anbringungsmittel (27, 35, 36, 37) umfaBt, welche 

in Gelenkverbindung mit den Fiihrungshalteelementen 
(25) stehen. 

7. Leichtfahrzeug nach einem der Anspriiche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das untere Stiitzrohr (46) 25 
Arme (50) mit beweglich an einem Fahrzeugrahmen 
(2) abgestiitzten Basen (50b) umfaBt, wobei die Anne 
(50) an ihren Spitzen (50a) untere Enden (41a) der obe- 
ren Stiitzrohre (41) beweglich tragen, sowie einen ent- 
lang der Langserstreckung der Arme (50) angeordneten 30 
Verriegelungsstab (58), der von Wurzelbereichen (41a) 
der oberen Stiitzrohre (41) frei losbar ist und mit einem 
beweglichen Verriegelungselement (57) gekoppelt ist, 
welches iiber eine bewegliche Welle (56) beweglich an 
den Armen (50) gehalten ist und Verriegelungsorgane 35 
(57a) aufweist, die in und auBer Eingriff mit Verriege- 
lungsorganen (55a, 55b) eines an dem Rahmen (2) fi- 
xierten unbeweglichen Verriegelungselements (55) 
bring bar sind, wobei die Welle (56) des beweglichen 
Verriegelungselements (57) mittels eines Betatigungs- 40 
hebels (60) verschwenkbar ist. 

8. Leichtfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verriegelungsorgane (57a) des be- 
weglichen Verriegelungselements (57) zwei KLauen 
umfassen, daB die Verriegelungsorgane (55a, 55b) des 45 
unbeweglichen Verriegelungselements (55) zwei Ein- 
schneidungen umfassen und daB die oberen Stiitzrohre 
(41) in der aufrechten oder der eingeklappten Stellung 
selektiv mit den beiden Einschneidungen (55a, 55b) 
des unbeweglichen Verriegelungselements (55) unter 50 
Verschwenkung des beweglichen Verriegelungsele- 
ments (57) in Eingriff bringbar sind. 
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support (40). The rear support is hollow and the 
collapsible roof is made of a fold-up material . It 
can be spread out between right and left guide 
wires (25) which can be retracted back into the 
rear support . The front edge of the collapsible 
roof is fixed on the guide wires ( 25 ) whilst a 
rear end detachably engages with rear support. 
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